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(57) Abstract 




The invention concerns a bogie for high-speed railway vehicles comprising: an H-shaped bogie frame (1,2); primary shock 
absorbers (7) which cushion the bogie frame (I, 2); and a cradle transom which accomodates the waggon box, and which can be 
moved in relation to the bogie frame and is cushioned against it by pneumatic shock absorbers. The aim of the invention was to 
create a bogie with a limited number of points of contact with the waggon box, and which: facilitates arrangement of rotation 
stops; is as narrow and light as possible; permits the use of small shock absorber bellows; facilitates the incorporation of addi- 
tional air containers (27) for the shock absorbers (3) underneath the cradle transom (4); and has additional components at sites 
which protect load-bearing components from bending and torsional stresses. This is accomplished according to the invention 
through the following features: each shock absorber (3) is supported on the side face of the bogie (I, 2); the cradle transom (4) 
has fricti n elements (10) on its upper surface towards its transverse ends over its mounting on the shock absorbers (3), which ac- 
commodate the waggon box; the cradle transom (4) can move obliquely in the vertical and horizontal direction only within a de- 
fmed path in relation to the bogie frame (I, 2), and is guided horizontally lengthwise with a clearance by guides (12) in the bogie 
frame; the cradle transom (4) is connected to the wagg n box by a pin which transmits only horizontal forces, and can be swung 
out with the bogie frame and released from the waggon box. 



(57) ZusammeBfassttng Die Eifindung betrifTt ein Drebgestell far schnellaufTahige Schienenfahrzeuge mit einem H-fbrmi- 
gen Drehgestellrahmen (1, 2), den Drehgestellrahmen (U 2) abfedemden PrimSrfedem (7) und einem gegenuberdem Drebgestell- 
rahmen beweglichen, den Wagenlcasten aufnehmenden WtegenquertrSger, der gegenuber dem Drebgestellrahmen aber Luftfe- 
dem (3) abgefedert ist. Das Ziel der Erflndung bestand darin, in Drebgestell zu schaflen, das eine geringe Anzahl von Kontakt- 
punlcten zum Wagenkasten aufweist, das die Anoidnung von Drehhemmungen ermdglicht, eine minimale Baubreite und ntedri- 
ges Gewicht aufweist, kletne LuftfederbSlge zulSBt, den Einbau von Zusatzluftbehfiltem (27) ftir die Luftfedem (3) unter dem 
Wiegenquertrlger (4) ermdglicht und Zusatzaggregate an Stellen angeordnet hat« die tragende Bauteife v n Btege- Oder Torsions- 
spannungen freihalten. GemSft der Erflndung wild dieses Ziel dadurch erreicht, daS jede Luftfeder (3) direkt auf der Seitenwange 
des Drehgestellrahmens (!> 2)-abgestatzt ist, der.Wiegenqueitr^ger (4) nahe seinen (Juerenden Ober seiner Lagerung auf der L4ift- 
feder (3) auf seiner Oberseite Retbstflcke (10) zur Auflage des Wageiikastens'trSgt, der Wiegenquertriiger (4) gegeniiber dem~ 
Drehgestellrahmen (1, 2) lediglich vertikal und horizontal quer innerfaalb eines defmierten Weges beweglich ist und horizontal in 
Ungsrichtung mit Spiel in Fflhrungen (12) des Drehgestellrahmens gefuhrt ist, der Wiegenquertr&ger (4) mit dem Wagenkasten 
fiber einen lediglich HorizontalkrSfte Qbertrageoden Zapfen verbunden und mit dem Drehgestellrahmen gegenfiber dem Wagen- 
kasten frei ausdrehbar ist. 
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Drehgestell fur schnellauffShlge Schienenfahrzeuge 

10 



Die Erfindung betrifft ein Drehgestell fur schnellauffShige Schienenfahr- 
zeuge mit einem H-formigen Drehgestellrahmen, den Orehgestellrahmen 
15 gegenQber den Achsen abfedernden Primarfedern und einem gegenQber dem 
Drehgestellrahmen vertlkal und horizontal quer beweglichen, den Wagenka- 
sten des Schienenfahrzeuges aufnehmenden Wiegenquertragert^der gegenQber 
dem Drehgestellrahmen uber pneumatische SekundSrfedern (Luftfedern) 
abgefedert und mit einer Orehhemmung versehen ist. 

20 

Drehgestelle fur schnellauffShige Schienenfahrzeuge werden heute zum Teil 
mit einer als SekundSrfeder angeordneten Luftfeder versehen, um einerseits 
die Obertragung des Korperschalls zwischen dem Drehgestell und dem Wagen*- 
kasten zu unterbrechen und andererseits neben das ennoglichten Niveauaus- 

25 gleich des Wagenkastens bei unterschied lichen Beladungen einen optimalen 
Federungskorafort zu erhalten. Nachteilig bei den aus der Praxis bekannten 
Drehgestellen dieser Bauart 1st In der Regel das Ausdrehen des Wagenka* 
stens gegenQber dem Drehgestell innerhalb der Luftfeder, das eine ungQn- 
stige Scherbeanspruchung des Luftfederbalges erzeugt sowie die Federung 

30 nachteilig beeinfluBt, unerwQnscht hohe RQckstellkrafte beim Bogenlauf 
erzeugt und groBe Luftfederbaige erf order lich macht* AuBerdem ist eine 
Vielzahl von Koppelstellen zwischen Wagenkasten und Drehgestell erf order- 
lich, die hohe Erstel lungs kosten, einen hohen Zeitaufwand beim Drehge- 
stelltausch und vermehrte Korperschallubertraguhg verursachen. Bei den 

35 Drehgestellen, die zwischen Magenkasten und Drehgestell einen WiegentrSger 
angeordnet haben, wobei zwischen Wiegenquertrager und Drehgestellrahmen 
die Luftfeder angeordnet ist, wird zwar zum Teil ein Ausdrehen innerhalb 
der Luftfeder vermieden, jedoch ist der Aufwand an Bauteilen fur die 
Anordnung der Luftfeder innerhalb des Orehgestells sehr hoch und ungQn- 

40 
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stig und der Aufwand fur die erf order lichen Orehhanmungselemente unwirt- 
schaftlich. 

5 Drehgestelle fur schnellauff Shiga Schienenfahrzeuge erfordern einen hohen 
Aufwand bezuglich der Erzielung der erf order lichen Lauf stabilitat. Insbe- 
sondere bei den Drehgestellen. die zur Erzielung einer hohen Laufleistung 
mit Radsatzen rait "VerschleiBprof il" ausgerustet sind, mussen neben 
erforder lichen Vertikal- und Querdampfern und Uankstutzen auch Drehhem- 

10 mungen angeordnet sein, die das Sch linger n des Orehges tells behindern* 
Diese Drehhennungen sind ublicherweise aufwendig hydraulisch wirkend 
ausgebildet und mit zu groBer FreigSngigkeit versehen, sowie relativ 
storanfSllig und bilden dadurch ein Sicherheitsrisiko/ 

15 Ein Drehges tell der genannten Art ist beispielsweise aus der DE-OS ; 
26 11 924 bekannt. Hierbei ist mittig auf dera WiegenquertrSger eine 
Drehpfanne angeordnet, die den Wagenkasten aufnimnit und das Drehgestell j 
gegenQber dem Wagenkasten horizontal fuhrt. Der Wie^enquertrSger lagert | 
uber Luftfedern an seinen Querenden auf Wiegehfedertr5gen, die mittels 

20 Pendel an den SuBeren Langtragern des Orehgestells aufgehangen sind. Die 

r 

WlegenfedertrSge und der WiegenquertrSger sind mittels quer zum Drehge- 
stell und gelenkig angeordneter Schubstangen miteinander verbunden. 
Nachteilig bei dieser AusfQhrung ist die komplizierte und fertigungstech- 
nisch aufwendige AufhSngung des WiegenquertrSgers mittels Federtrdgen und 
25 Pendel an dem Rahmen des Orehgestells « die verminderte Wirkung der Dreh- 
hemmung zwischen Drehgestell und Wagenkasten^ da die LSngslenker zu 
elastisch sind und die erforder 1 i ch hohe Biegesteifigkeit des Wiegenquer- 
tragers aufgrund der mittig uber die Drehpfanne eingeleiteteh Last des 
Wagenkastens , die zu einem hohen Gewicht des Wiegenquertragers fuhrt. 

30 

Bei der aus der OE-OS 23 37 771 vorbekannten Konstruktion lagert die Wiege 
direkt auf den SeitenlangtrSgern des Orehgestellrahmens uber Gleitstucke. 
Zwischen dem WiegenquertrSger und dem Wagenkasten sind auf der Oberseite , 
des Wiegenquertragers Luftfedern angeordnet, die mit ihrer Oberseite unter 
35 dem Wagenkasten befestigt sind. Der Wiegenquertrager ist mit dem Wagenka- 
sten uber Gestange vertikal beweglich verbunden, die ein Ausdrehen des j 
Wiegenquertragers gegenuber dem Wagenkasten und damit ein Verformen der j 
Luftfeder verhindern. Das direkt uber den Wiegenquertrager auf die Gleit- 
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stQcke auf den Seltenwangen des Drehgestellrahmens wirkende Gewicht des 
Wagenkastens bewirkt hier vorteilhaft eine Orehhenmiung des Drehgestells 
5 gegenuber dem HiegenquertrSger und damit auch gegenuber dem Uagenkasten. 
Nachteilig bei dieser AusfOhrung ist jedoch neben der erschwerten Zugan-- 
gigkelt und aufwendlgen Montage des Drehgestells oilt seinen Luftfedern und 
dem Gest&nge zur Ansteuerung des WiegenquertrSgers an dan Magenkasten die 
erforderllche zusStzliche Anordnung eines Zug^Oruckelanentes, das den 
10 Drehgestellrahmen mit dem Wagenkasten verbindet. Nachteilig ist weiter die 
tiefe Anordnung der Gleitst&cke im Bereich von Flugschnee und aufgewirbel- 
tem Schmutz, die die Wirkung der Orehhemmung nachteilig beeinf lussen. 

Die Aufgabe vorliegender Erfindung bestand darin, ein Drehgestell zu 
15 schaffen, das sich durch . eine geringe Anzahl von Kontaktpunkten zum 
Wagenkasten auszeiqhnet, das die Moglichkeit einer redundanten und dennoch 
einfachen Anordnung von Drehheonungen ermSglicht, das eine minimale 
Baubreite und niedriges Gewicht aufweist, das kleine LuftfederbSlge 
zulSBt, das den. Einbau von Zusatzluftbehaltern fQr die Luftfedern unter 
20 dem WiegenquertrSger ennSglicht. Zusatzaggregate Qbersichtlich und an 
- Stellen angeordnet hat, die tragende Bauteile von Bii^e* oder Torsions* 
spannungen freihalten und das einfach und zeitsparend unter dem Wagenka- 
sten montierbar oder austauschbar ist. 

25 GemSB der Erfindung wird diese Aufgabe bei einem Drehgestell der eingangs 
genannten Art dadurch geldst, daB jede Luftfeder direkt auf der Seiten- 
wange des Drehgestellrahmens abgestQtzt ist, der HiegenquertrSger nahe 
seinen Querenden uber seiner Lagerung auf der Luftfeder auf seiner Ober* 
seite Reibstucke zur Auf lage des Wagenkastens trSgt, der Wiegenquertrager 

30 gegenflber dan Drehgestellrahmen lediglich vertikal und horizontal quer 
innerhalb eines definierten Weges beweglich ist und horizontal in Langs* 
richtung mit Spiel in FQhrungen des Drehgestellrahmens gefOhrt ist, der 
Wiegenquertrager mit dem Wagenkasten uber einen lediglich Horizontalkrafte 
Qbertragenden Zapfen verbunden und mit dem Drehgestellrahmen gegenOber dem 

35 Wagenkasten frei ausdrehbar ist. 

Dadurch, daB Jede Luftfeder direkt auf der Seitenwange des Drehgestell- 
rahmens abgestOtzt ist, wird der Drehgestellrahmen vorteilhaft keinen 
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zusatzlichen Blegemoinenten, die bei wesentlich auBermlttigein Kraftangrlff 
zur Seitenwange entstehen« ausgesetzt. Die. Anordnung der Reibstucke auf 
5 dem Wiegenquertrager erfolgt etwa auf der gleichen Basis wie die Luftfe- 
derabstutzung zum Drehgestellrahmen, so daB Biegebeanspruchungen des 
Wiegenquertragers aus der Wagenkastenabstutzung nur untergeordnet sind. 
wodurch eine gewichtssparende Ausbildung des Mittelteils des Wiegenquer- 
trSgers ermoglicht wird. Dadurch, daB der WiegentrSger gegenuber dem 

10 Drehgestellrahn^n lediglich vertikal und horizontal quer innerhalb eines 
definierten Weges beweglich ist, wird ein freies Ausdrehen des Drehge- 
stelles gegenflber dem Wagenkasten ermSglicht ohne seitliche Verformung der 
Luftfeder. Neben der Vermeidung von unzulSssig groBen Ruck stellkraf ten aus 
der Luftfeder wird der Einbau von kleinvolumigen Luftfedern ermoglicht. 

15 Die Baubreite des Drehgestells wird vorteilhaft reduziert. Die Verbindung 
des Wiegentragers mit dem Wagenkasten uber einen lediglich Horizontal- 
krafte ubertragenden Zapfen ermoglicht neben dem erwahnten freien Ausdre- 
hen des Drehgestells gegenOber dem Wagenkasten eine leichte Montier- und 
Austauschbarkeit des Drehgestells unter dem Wagenkasten. 

20 ^ 

Der WiegenquertrSger ist in DrehgestellSngsrichtung uber Fuhrungselemente 
nahe seinen Querenden in FQhrungen des Drehgestellrahmes in seinen Bewe- 
gungen horizontal begrenzt. Die elastische FQhrung des Wiegenquertragers 
in OrehgestellSngsrichtung gewShrleistet die gewunschte LSngsentkopplung 

25 des Drehgeste11rahn^ns zum Wagenkasten. Dadurch wird die Anregung von 
Wagenkas tendur chb 1 egungs schwi ngungen k 1 el n geha 1 ten , wobe i gleichzeitig 
das Schlingern des Drehgestells mit dan WiegenquertrSger gegenOber dem 
Wagenkasten Qber die steife Drehhemmung behindert ist. Der WiegenquertrS- 
ger besteht aus einem Mittelteil mit je einem WiegenquertrSgerkopf an 

30 seinen Querenden, wobei die AnschluBelemente fflr LSngsanschlag, Queran- 
schlag. Vert Ikalansch lag und VertikaldSmpfer des WiegentrSgers, sowie die 
AnschluBelemente fur Hankstutze, Drehhemmung, Luftfedersteuerventil, Luft- 
feder und die Drehhemmungsgleitstucke des Drehgestells in die Wiegen- 
trSgerkopfe integriert sind. 

35 

Durch diese erfindungsgemSBe Ausbildung des Wiegenquertragers wird ge- 
wShrleistet, daB samtliche SuBeren KrSfte, die bei hohen Geschwindigkeiten 
auftreten, von den Wiegentragerkopfen uber dessen FQhrungen direkt in den 

40 
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Orehgestellrahmen ubergeleitet werden. ohne das Mittelteil des Wiegenquer- 
trSgers wesentlich auf Torsion oder Biegung zu beanspruchen. 

5 

Erf indungsgemSQ ist beidseitig des WiegenquertrSgers je eine Drehhenmung 
angeordnet, wobei jede Drehhemmung aus einer parallel zum Wiegenquertrdger 
angeordneten Torsionswelle besteht, die mit an ihren LSngsenden fest 
angeordneten vertikalen Zapfen elastisch an den WiegenquertrSgerkSpfen 
10 ge lager t ist und Qber sphSrisch an ihren Enden ge lager te Lenkerstangen 

♦ * 

ebenfalls sphSrisch gelagert mit den LSngsenden der Langtrftger des Dreh* 
gestellrahoiens verbunden ist. 

Ourch diese doppelte Anordnung der Drehhemoning werden neben der GewShr- 
15 leistung einer hohen Laufsicherheit auch bei Ausfall einer Drehhenmning die 
LSngsentkopplung zwischen Drehgestell und Wagenkasten und sehr hohe 
Laufgeschwindigkeiten ermSglicht. 

Erf indungsgemSB ist %«eiter beidseitig unterhalb des WiegenquertrSgers je 
20 ein ZusatzluftbehSlter fOr jede Luftfeder angeordnet, jeder Zusatzluftbe- 
h&lter mit einer kurzien und im Durchnesser groBen Verbindungsleitung zu 
der jeweiligen Luftfeder versehen, vfobei jeder Zusatzluftbeh&lter fiber 
eine Konsole am Wiegenquertrlger befestigt ist* Durch die kurzen Verbin- 
dungsleitungen wird ein schnelles und gleichmSSiges Ansprechen der Luft-* 
25 federn bei alien Belastungen erzielt. Durch die Anordnung der Zusatzluft- 
behSlter am HiegenquertrSger werden diese sekundSr abgefedert und vorteil- 
haft von hochfrequenten Beschleunigungen freigehalten. 

Insgesamt wird durch die Erfindung ein gleisfreundliches Drehgestell unter 
30 Verwendung von RadsStzen mit VerschleiBprofil geschaffen, das sich durch 
niedriges Gewicht, hohe Laufruhe, absolute Laufsicherheit, einfache 
Funktion, Qbersichtliche Anordnung der Zusatzkomponenten und niedrige 
Beanspruchung der Einzelbauteile sowie leichte Tauschbarkeit auszeichnet* 

35 Durch die Anordnung der wesent lichen Funktionselemente an den Wiegenquer- 
trSgerkSpfen werden im mittleren Bereich des Drehgestells Freiraume zur 
Anordnung von Zusatzeinrichtungen geschaffen. Durch die geringe Breite des 
Drehgestells kdnnen die AusdrehSffnungen der Hagenkast nauBenverkleidung 
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vorteilhaft klein gehalten werden. 

Einzelheiten der Erfindung sind anhand eines Ausfflhrungsbelspiels In der 
Zeichnung erlSutert. 



Es zeigen 

Figur 1 die Seitenansicht eines Drehges tells gemafi der Erfindung. 

10 Figur 2 die Draufsicht auf das Drehgestell nach Figur 1, 

Figur 3 einen Schnitt nach Linie III-III der Figur 2, gedreht gezeich- 

net, 

Figur 4 einen Schnitt nach Linie IV-IV der Figur 2, 

Figur 5 einen Schnitt nach Linie V-V der Figur 2, 

15 Figur 6 einen Schnitt nach Linie VI-VI der Figur 1. 

Der etwa H-fonnige Drehges tellrahmen besteht iin wesent lichen aus zwei 
Langtragern 1 und zwei QuertrSgern 2, die die LangtrSger 1 verbinden und 
mit diesen fest verschweiBt sind. Die Lahgtrager 1 sind in ihrer LSngs- 

20 witte nach unten verkrSpft zur Aufnahme einer Luftfeder 3 etwa inittig auf 
ihren Obergurten. Ober- und Untergurte der Langtrager 1 weisen keine 
AnschweiBteile auf « die der KraftObertragung dienen. Diese MaBnahme dient 
dem Leichtbau des Drehgestellrahmens. Auf den Luftfedern 3 ist uber 
WiegenquertrSgerkSpfe 4a ein aus den Wiegenquertrigerkopfen 4a und einem 

25 Wiegenquertrager-Mittelteil 4b bestehender WiegenquertrSger 4 gelagert. 
Die Luftfeder 3 ist mit ihrem Unterteil auf den LangtrSgern 1 und mit 
ihrem Oberteil unter den Wiegenquertragerkopfen 4a befestigt. 



Die Radsatze 5 des Drehgestells sind uber Federblattlenker 6 am Langtrager 
1 gefuhrt und uber Primarfedern 7 und StoBdSmpfer 8 am Langtrager 1 
federnd gelagert. 

Das Wiegenquertrager-Mittelteil 4b ist kastenformig ausgefuhrt, zu den 
WiegenquertragerkSpfen hin verjungt und mittig mit einer in Gummi gela- 
gerten Drehzapfenfuhrung 9 fur den Drehzapfen des Wagenkastens versehen. 
Die Wiegenquertragerkdpfe 4a sind zweckmaBigerweise aus GuB- oder Schmie- 
destucken oder in Mischbauweise aus Schmiede* und SchvteiBteilen herge- 
stellt und am Wiegenquertrager-Mittelteil 4b angeschweiBt. Auf den Wie- 
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genquertrSgerkSpfen 4a sind oberhalb der Luftfeder 3 Reibstucke 10 zur 
Aufnahme entsprechend ausgebildeter Gegenlager am Hagenkasten angeordnet. 
5 Qber die Reibstucke 10 wird dabei die Vertikallast des Uagenkastens fiber 
die WiegenquertrSgerkopf e 4a und die Luf tfedern 3 direkt in den Langtr&ger 
1 des Drehgestellrahmens abgesetzt. Zusamroenwirkend niit den Gegenlagern 
unter dem Hagenkasten dienen die ReibstQcke 10 als Reib-Drehheinming. Durch 
die direkte Lasteinleitung des Wagenkastens Qber die Reibstucke, Wiegen- 

10 quertrSgerkSpfe 4a und Luftfeder 3 in die LangtrSger 1 des Drehgestell- 
rahmens wird eine Torsions- oder Biegebeanspruchung der LangtrSger 1 
vermieden. Eine direkte Kontaktverbindung zwischen Hagenkasten und Oreh- 
gestell besteht lediglich uber die ReibstQcke 10 zur Aufnahme der Verti- 
kallast und die DrehzapfenfQhrung 9 zur Aufnahme der horizontalen FGh- 

15 rungskr&fte des Uagenkastens « 

Der HiegenquertrSger 4 lagert auf don LangtrSger 1 des Drehgestellrahmens 
Qber die Luf tfedern 3. Horizontal in Drehgestell^-LSngsrlchtung ist der 
HiegenquertrSger 4 fiber GleitstQcke 11 in FQhrungen 12 der QuertrSger 2 

2^ des Drehgestellrahmens mit geringem Spiel geffihrt. Die Ffihningen 11 sind 
^ elastisch ausgeffihrt und an den QuertrSgem 2 des Drehgestellrahmens ange- 
ordnet. In horizontaler Querrichtung ist der HiegentrSger 4 auf den 
Luf tfedern 3 mit erforderlichan Pendel spiel zwischen Gegenlagern 13, die 
an den Quertragern 2 des Drehgestellrahmens angeordnet sind, Qber an den 

25 Hiegentr&gerkSpfen 4a angeordneten HiegenqueranschlSgen 14 in seinem 
Querspiel begrenzt, gefQhrt. Die HiegenqueranschlSge 14 sind elastisch mit 
progressiver Federkennlinie ausgebildet. 

Auf beiden LSngsseiten ist an dem HiegenquertrSger 4 je eine Torsionswelle 
30 15 zur Orehhanoung angeordnet* Jede Torsionswelle 15 lagert dabei fiber 
fest an ihren LSngsenden vertikal nach unten weisend angeordneten Lager- 
zapfen 16 mit Abstand elastisch in Lageraugen 17 des HiegenquertrSger- 
kopfes 4a. An jedan LSngsende jeder Torsionswelle 15 1st je eine Lenker- 
stange 18 sphSrisch gelagert, die mit ihrem anderen Ende ebenfalls sphS- 
35 risch gelagert an dem jewel ligen LSngsende des Langtr&gers 1 des Drehge- 
stellrahmens angebunden ist. Durch die als Orehhemmung wirkende Torsions- 
welle IS ist ein LSngsspiel zwischen UiegenquertrSger 4 und den QuertrS- 
gern 2 des Drehgestellrahmens und damit eine LSngsentkopplung des Hiegen- 
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quertrSgers 4 von dem Drehgestellrahmen gewShrleistet. Bei Ausdrehung des 
Wiegenquertragers 4 gegen den Drehgestellrahmen wird diese Ausdrehung 
5 jedoch durch die Drehhemmung (Torsionswelle) behindert. Beim Ausdrehen des 
Drehgestellrahmens gegenuber dem Wagenkasten bilden der WiegenquertrSger 
und der Drehgestellrahmen durch die Drehhemmung ein steifes Gebilde und 
behindern weitgehend ein Schlingern des Drehgestells. Durch die doppelte 
Anordnung der Drehhemmung beidseitig des Wiegenquertragers wird eine groBe 
10 Steifigke it gegen Ausdrehung, die bei hohen Geschwindigkeiten erforderlich 
ist und eine ErhShung der Laufsicherhelt gewShrleistet. 

Der WiegenquertrSger 4 1st welter uber je eine beidseitig desselben 
angeordnete WankstQtze (19 - 22) gegen Wanken des Wagenkastens geslchert. 

15 Die WankstQtze besteht dabei aus je einer Torsionswelle 19, die drehbar 
unter dem Quertrager 2 des Drehgestellrahmens gelagert 1st. An jedem Ende 
jeder Torsionswelle 19 ist je ein Hebel 20 fest angeordnet, der an seinem 
frelen Ende sphSrlsch ein Pendel 21 tragt, das mit seinem anderen Ende 
ebenfalls spharlsch an einem Lager 22 des WiegenquertrSgerkopfes 4a (4) 

20 gelagert ist. Bei ungleichmSBiger Einfederung der Luftfeder 3 wird die 
Torsionswelle 19 tordlert und damit ein Wanken des Wiegenquertragers 4 
behindert. 

An den Wiegentrlgerkopfen 4a 1st welter je ein VertlkaldSmpfer 23 sphS- 
25 risch gelagert, der nit seinem anderen Ende am langtrSger 1 des Drehge- 
stellrahmens ebenfalls sphSrlsch gelagert 1st. Jeder Wiegenquertragerkopf 
weist zusStzlich Anschlusse fur Luft fed ersteuerventi 1 24 a uf. Wiegenquer- 
dSmpfer 30, die sphSrIsch am QuertrSger 2 des Drehgestellrahmens bezle- 
hungsweise an dem WiegenquertrSLger 4 gelagert sind, dampfen zusitzHch 
30 Querbewegungen des Wiegenquertragers. Obere und untere Vert ikalanschl age 
(25 bzw. 26) begrenzen den Federweg des Wiegenquertragers 4. 

Der untere Vertlkalanschlag 26 ist ein Gummifederelement und dient auch 
als sekundare Notfeder bei Druckausfall in der Luftfeder, indem sich die 
35 Last aus dem Wagenkasten nur nach hier vollstandig absetzt. 

Beidseitig unterhalb des Wiegenquertragers (4) 1st an diesem je ein 
Zusatzluftbehaiter (27) fur jede Luftfeder (3) angeordnet, wobei jeder 
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Zusatzluftbehaiter (27) mlt einer kurzen und im Ourchmesser groBen Verbin- 
dungsleitung (28) zu der jewel llgen Luftfeder (3) versehen 1st. Hierbei 
5 ist jeder Zusatzluftbehaiter (27) Qber eine Konsole (29) am WiegenquertrS- 
ger (4) befestigt, so daB die ZusatzluftbehSlter (27) und der W1egenquer« 
trSger (4) sekundSr abgefedert sind und hochfrequente Beschleunlgungen der 
ZusatzluftbehSlter vermleden werden. 

to 
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Patentanspruche 



10 

1. Drehgestell fur schnellauffahige Schlenenfahrzeuge mit einera H- 
formigen Drehgestellrahmen, den Drehgestellrahmen gegenuber den Achsen 
abfedernden Primarfedern und einem gegenOber dem Drehgestellrahmen verti- 
kal und horizontal quer beweglichen. den Wagenkasten des Schienenfahr- 
15 zeuges aufnehmenden WiegenquertrSger, der gegenuber dem Drehgestellrahmen 
uber pneuraatische SekundSrfedern (Luftfedern) abgefedert und mit einer 
Drehhemmung versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB 

jede Luftfeder (3) direkt auf dem LangtrSger (1) des Drehgestell- 
20 " rahmens abgestutzt ist, 

der Wiegenquertrfiger (4) nahe seinen Querenden uber seiner Lagerung 
auf der Luftfeder (3) auf seiner Oberseite ReibstQcke (10) zur 
Auf 1 age des Wagenkastens trSgt, 

25 

der WiegenquertrSger (4) gegenuber dem Drehgestellrahmen lediglich 
vertikal und horizontal quer innerhalb eines definierten Heges 
beweglich ist und horizontal in LSngsrichtung durch kippende 
Torsionswellen (15) mit Spiel uber GleitstQcke (11) in FQhrungen 
30 (12) der QuertrSger (2) des Drehgestellrahmens gefOhrt ist. 

der WiegenquertrSger (4) mit dem Wagenkasten uber einen lediglich 
HorizontalkrSfte ubertragenden Drehzapfen (9) verbunden ist und mit 
dem Drehgestellrahmen gegenuber dem Wagenkasten geometrisch frei 
35 ausdrehbar ist. 
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2. Drehgestell nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Wiegen- 
quertrSger (4) in Drehgesteliangsrichtung Qber die Gleitstucke (11) nahe 

5 seinen Querenden in den Fuhrungen (12) des Drehgestellrahinens gefuhrt 1st, 
wobei die FQhrungen (12) begrenzt elastisch ausgebildet sind« 

3. Drehgestell nach den Ansprflchen 1 und 2« dadurch gekennzeichnet, daB 
der WiegenquertrSger (4) aus einein Mittelteil (4b) mit je einem Wiegen- 

10 quertrSgerkopf (4a) an seinen Querenden besteht, wobei die AnschluBele- 
mente fur LSngsansch lag (GleitstQck 11), Hiegenqueranschlag (14), oberer 
und unterer Vertikalanschlag (25 und 26) und Vertikaldampfer (23) des 
WiegenquertrSgers (4), sowie die AnschluBelemente fOr WankstQtze (Pendel 
21), Drehhemmung (Lagerzapfen 16), Luftfedersteuerventil (24), Luftfeder 

15 (3) und die Drehhoimingsreibstucke (10) des Drehgestells in die Wiegen- 
quertrSgerkopfe (4a) integriert sind, 

4. Drehgestell nach den AnsprQchen 1 bis 3« dadurch gekennzeichnet, daB 
beidseitig des WiegenquertrSgers (4) je eine DrehhenBoung (15 bis 18) 

20 angeordnet ist, jede Drehhemnung aus einer parallel zum WiegenquertrSger 
(4) angeordneten Torsionswelle (15) besteht, die mit an ihren LSngsenden 
fest angeordneten vertikalen Lagierzapfen (16) elastisch an den Wiegenquer<* 
trSgerkfipfen (4d) gelagert ist und Ober sphSrlsch an ihren Enden gelager* 
ten Lenkerstangen (18) ebenfalls sphSrisch gelagert mit den Langsenden der 

25 LangtrSger (1) des Drehgestellrahmens verbunden ist. 

5. Drehgestell nach den AnsprQchen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
beidseitig unterhalb des WiegenquertrHgers (4) je ein ZusatzluftbehSlter 
(27) fOr jede Luftfeder angeordnet ist, jeder Zusatzluftbehaiter mit einer 

30 kurzen und im Durchmesser groBen Verbindungsleitung (28) zu der jeweiligen 
Luftfeder (3) versehen ist, Mbei jeder Zusatzluftbehaiter (2/9 Qber eine 
Konsole (29) am Wiegenquertrager (4) befestigt ist. 
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